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1. Einleitung

1.1. Ausgangslage

Das UVEK hat am 18. August 2025 die Plangenehmigungsverfiigung fiir das Projekt Neubau ZRH-Tower
(23-02-002) erteilt, die inzwischen rechtskraftig geworden ist. Aufgrund von Entwicklungen aus der Pro-
jektplanung wird vorliegend ein Projektanderungsgesuch eingereicht.

1.2. Projektanderungen

Die Organisation des Gebaudelayouts wird zum veranderten Stand der Planung nachgefiihrt. Daraus er-
geben sich die folgenden Projektdnderungen. Diese Projektanderungen haben keine wesentliche Auswir-
kung auf das dussere Erscheinungsbild:

o Optimierung der Raumzuschnitte innerhalb des Tower-Schafts und der angrenzenden Support-
Flachen unterhalb der TWR-Kanzel sowie neue Geschosshohen innerhalb der bewilligten Gesamt-

héhe.

o Um die Unterbringung der Gebaudetechnikanlagen gewahrleisten zu kénnen, ist eine Vergrosse-
rung der lichten Raumhohe im Untergeschoss erforderlich. Dies flhrt zu zusatzlichen Einbauten

ins Grundwasser.

o Erweiterung Sockel G0 in dstlicher Richtung: Um Erschitterungen in der Bauphase des Ersatz-
neubaus Dock A wahrend des Betriebs des neuen ZRH-Towers zu vermeiden, sollen gleichzeitig mit
der Erstellung des neuen Towers Vorabinvestitionen im Untergeschoss, Sockel und Tower-Schaft
vorgenommen werden (Ausbaustufe Rohbau). Die Vergrosserung des Sockels dient der Erhdhung
der Sicherheitsmarge des Tower-Betriebs wahrend spaterer Bauarbeiten.

e Aufgrund Reduktion der Code-C-Standplatze am spateren Dock A auf 12 anstelle 14 Standplatzen,
wurde die Geometrie der Treppentiirme im Projektperimeter auf Ebene GO minimal neu angeord-
net.

Neuanordnung
Geometrie der Treppentiirme

Vergrosserung der
lichten Raumhodhe
im Untergeschoss

/

/

Raumzuschnitte innerhalb

des Tower-Schafts . T el
Erweiterung

Sockel GO
in ostlicher Richtung

Optimierung der

Abbildung 1: Projektadnderungen
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Aufgrund neuer Erkenntnisse ergeben sich zudem die folgenden Projektanderungen. Diese Projektande-
rungen haben keinen Einfluss auf das Gebaudelayout und keine wesentliche Auswirkung auf das
aussere Erscheinungsbild:

e Das G01 wird Uber eine Medienerschliessung mit dem Geb&ude A40 verbunden. Diese liegt unmittel-
bar vor der Einfahrt zum Tunnel zum Dock E und somit mitten auf der Hauptverkehrsachse des Be-
triebsverkehrs. Wahrend der Ausflihrung muss neu die Stideinfahrt zum Tunnel Dock E geschlossen
werden und der Verkehr tber die Nordeinfahrt umgeleitet werden.

Damit ergibt sich neu eine luftseitige Bauphase "0" zur Erstellung der Medienverbindung zum Ge-
baude A40 (siehe 2.1.5).

Im unmittelbaren Bereich dieser Medienverbindung liegen auch anteilsmassig Bohrpfahle fiir die spa-
tere Bauetappe der neuen Wurzel A. Diese Bohrpfahle sollen neu zeitgleich mit den Bauarbeiten
zum Tower ausgefuhrt werden, um einschneidende Betriebseinschrankungen und larmintensive
Nachtarbeiten zu einem spéateren Zeitpunkt zu umgehen (siehe 2.1.6).

e Anker in Schutzbereich Treibstoffleitung: Der nérdliche Baugrubenabschluss verlauft parallel zu
einer im Jahr 2024 neu erstellten Treibstoffleitung. Die Anker des Baugrubenabschlusses verlaufen
unter der Treibstoffleitung und kommen aufgrund des Abstands im Schutzbereich der Treibstofflei-
tung (<10m) zu liegen (siehe 2.1.7).
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2. Technischer Beschrieb der Projektanderungen

2.1. Optimierung der Raumzuschnitte innerhalb des Tower-
Schafts

Der Treppenturm mit Sicherheitstreppe und die Erschliessungsschachte des Towers wurden hinsichtlich
der Raumzuschnitte optimiert. Die Gebaudehlle wird durch diese innenliegende Neuorganisation nicht
verandert. Die direkt an den Treppenturm angrenzenden Raumlichkeiten wurden an die Anderungen an-
gepasst (rot).
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Abbildung 2: Grundriss Supportgeschoss G9
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Abbildung 3: Grundriss Distributionsgeschoss G10
Vergleich Bewilligung — Anderungsgesuch
VPK 23-02-002
GESUCH OK Geschoss
Bewilligt Anderung Bewilligti Anderung Differenz! PlanNr.

G03 - 415.10 - 113
G02 417.10 418.10 1.00 102
GO01 420.30 420.30 0.00 103
GO 427.00 427.10 0.10 104
G1 433.15 433.50 0.35 105
1 G2 437.65 438.50 0.85 106
&2- G3 442.15 443.50 1.35 106
\==a G4 446.65 448.50 1.85 106
o G5 451.15 453.50 2.35 106
55— G6 455,15 458.50 3.35 106
S5z G7 464.25 465.95 1.70 106
Ho6— G8 469.35 469.35 0.00 106
RS G9 473.85 473.85 0.00 106
&8 G10 478.35 478.35 0.00 106
Balkon 482.20 482.20 0.00
59— G11 485.50 485.50 0.00 106

Abbildung 4: Geschossbezeichnungen und Héhen (Anderungen rot)
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Im Zusammenhang mit den Anpassungen
im Tower-Schaft und den unterirdischen
Gebaudeflachen wurde auch eine Anpas-
sung der Geschosshéhen und -bezeich-
nungen des Projekts vorgenommen.

Obergeschosse: Anpassung der Kotie-
rung in den neuen Geschossen GO bis G7,
bisherige Geschossbezeichnung G1Z und
G5Z entfallt. Die Koten der neuen Ge-
schosse G8 bis G11 und die Dachkote des
Tower sind unverandert, ebenso die
aussere Form des Towers.

Untergeschosse: Absenkung der Sohle
Technikraume s. Kapitel 2.2. Die Ebenen
GO02 und G03 werden zur besseren Les-
barkeit separat dargestellt.



Die Ebene G02 zeigt die iberhohen Raume, die Ebene G03 die Medienkanale inklusiv deren Kreuzungs-

punkten.

AIRSIDE
_!... | =
il - I Go1
| 1 GO02
| GO03

Abbildung 5: Querschnitt Tower: Die Gesamthdhe und die dussere Kontur des Towers werden unverandert beibehalten

2.2. Vergrosserung der lichten Raumhohe im Untergeschoss

Zur Gewahrleistung des Tower Betriebs sind Technik- und Nebenraume erforderlich. Die Raumhdhe ein-
zelner Technikraume musste erhoht, die Sohle in diesen Bereichen um ca. 2.2m abgesenkt werden. Um

den Umriss nicht weiter zu vergréssern, wurden niedrigere Rdume Ubereinandergestapelt. Das Raumlay-
out konnte dadurch optimiert werden.
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Abbildung 6: Aktualisierter Grundriss Untergeschoss G01

Die beschriebenen Anpassungen des Gebaudes haben eine Anpassung des Baugrubenkonzepts zur
Folge, s. Unterlagen Baugrube Plan Nr. 600-604 und Bericht BO6 zum Baugrubenkonzept. Dies flihrt zu
zusatzlichen Einbauten ins Grundwasser.

2.3. Erweiterung Sockel in ostlicher Richtung

Nach Fertigstellung und Inbetriebnahme des neuen Towers wird dieser in der anschliessenden Bauphase
des Drittprojekts Neubau Dock A (Projekt Nr. 23-05-005) von der Wurzel und dem Dock A baulich um-
schlossen werden. Um in dieser Bauphase Erschitterungen wahrend den Betriebszeiten der Flugsiche-
rung zu vermeiden, sollen gleichzeitig mit der Erstellung des neuen Towers Vorabinvestitionen in den
Rohbau des Untergeschosses, Sockels und Tower-Schafts vorgenommen werden.

Der bestehende Sockel wurde daher in 6stlicher Richtung vergréssert, da er nach Inbetriebnahme des
Towers nur mit grossen Immissionen, wie unter anderem Sichteinschrankungen, Erschiitterungen, Blen-
dungen und Larm auf den sich bereits in Betrieb befindenden neuen Tower erstellt werden kann. Die Er-
weiterung des Sockels dient damit der Gewahrleistung eines sicheren Flugbetriebs.

2.4. Lage und Geometrie Treppenturme

Als Folge der revidierten Vorfeldgeometrie auf der Nordseite des neuen Dock A mit 12 statt 14 Code-C-
Standplatzen, wurden die Lage und Geometrie der Treppentiirne angepasst.

2.5. Luftseitige Baustelle Bauphase «0»

Im Rahmen der Ausflihrung der Medienverbindung zwischen dem Neubau ZRH-Tower und der bestehen-
den Gepacksortieranlage im Gebaude A40 muss die Einfahrt in den Tunnel zum Dock E gesperrt und der
Verkehr Gber die Nordeinfahrt zum Tunnel umgeleitet werden. Dies erfolgt unmittelbar nach dem vorgan-
gigen Rickbau des bestehenden Busgate A8 (s. Drittprojekt Nr. 22-05-010).

Neubau ZRH — Tower — BO1 Technischer Bericht zur Projektanderung



Die Erstellung der Medienkanalverbindung wird neu Uber eine vorgezogene luftseitige Bauetappe (Bau-
phase 0) gewahrleistet. Der Betriebsverkehr wird Uber die Flache des zurlickgebauten Busgates gefiihrt.
Damit wird eine moglichst direkte Verkehrsfiihrung der stark frequentierten Frachtstrasse ermdglicht.

Anpassungen Bauphasenplane
Zusatzliche Bauphase 0 (neu): Start Neubau ZRH-Tower; Baustellenperimeter ist erstellt (Security-Zaun),
Baustellenzufahrt und Installations-Plattformen sind erstelit.

Busgate A8 ist abgebrochen und bestehende Leitungen im Perimeter wurden ausser Betrieb genommen.
Start Erstellung Medienverbindung zu A40 als luftseitige “Inselbaustelle”.

LANDSEITE

Baustelleninstallation
Freihalteflache 3.0m (Fahrgasse)
Sammelplatz

Hochbau

Tiefbau

_____ Baugrubensicherung

Bauzaun
Zollgrenze
Rampe

Abbildung 7: Bauphase 0; Luftseitige “Inselbaustelle”

Die der Bauphase 0 nachfolgenden und bewilligten Bauphasen bleiben unverandert.

2.6. Bohrpfahle Bereich Medienverbindung A40

Mit dem Erstellen der Medienverbindung werden unverandert auch die unter den Medienkanalen liegen-
den Bohrpfahle ausgefiihrt. Im unmittelbaren Bereich dieser Medienverbindung liegen zudem Bohrpfahle
fur die spatere Bauetappe der neuen Wurzel A (Drittprojekt Nr. 23-05-005).

Bei einer spateren Ausfiihrung ware ein Umleiten des Verkehrs Uber die Flache des Busgates A8 nicht
mehr moglich. Der Betriebsverkehr misste weitrdumig umgeleitet werden, was zu langeren Fahrwegen
fur den Abfertigungsverkehr, sowie verlangerten Umsteigezeiten von Passagieren und Gepack flihren
kann.

Zudem mussten die Arbeiten innerhalb des Betriebsperimeters nachts erfolgen, welche larmintensive
Nachtemissionen zur Folge hatten.

Die Erstellung dieser Bohrpfahle fir die spatere Bauetappe der neuen Wurzel A ist daher zeitgleich mit
den Bauarbeiten zum neuen Tower vorgesehen, da eine spatere Ausfiihrung zu unverhaltnismassigen
Risiken und Einschrankungen fiihren wiirde.
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Legende: Pfahlbankette fiir Wurzel A h

Abbildung 8: Bohrpfahle und Pfahlbankette Bereich Achsen A/40 E/39 und EB-EC/E11-12 und EB-EC / A fiir den spéateren Neubau
der Wurzel Dock A

2.7. Treibstoffleitung

Der nérdliche Baugrubenabschluss verlauft parallel zu einer im Jahr 2024 neu erstellten Treibstoffleitung.
Die Anker des Baugrubenabschlusses verlaufen unter der Treibstoffleitung und kommen aufgrund des
Abstands im Schutzbereich der Treibstoffleitung (<10m) zu liegen

Zum Zeitpunkt der Erstellung der Baugrubenabschlisse ist die Treibstoffleitung technisch funktionsfahig,
mit Stickstoff, jedoch noch nicht mit Treibstoff geflllt. Sie ist Giberwacht und ist als in Betrieb zu bertick-
sichtigen.

Das Risiko einer Beschadigung der Leitung wird aufgrund des gentigenden vertikalen Abstandes zu den
Ankern (>4m), sowie der Art und Weise der Arbeiten zur Erstellung und Riickbau der Baugrube als gering
eingeschatzt. Die permanente Druckiberwachung der Leitung und die Schlussprifung nach Ausfiihrung
der Arbeiten gewahrleisten die spatere, sichere Inbetriebnahme mit Treibstoff.

Die vertiefte Risikobetrachtung kann dem Baugrubenkonzept (s. Bericht BO6) enthommen werden.

10
Neubau ZRH — Tower — BO1 Technischer Bericht zur Projektanderung



2.8. Weitere angepasste Fachberichte

2.8.1. Entwasserungsplanung

Mit der Anpassung des Gebaudelayouts kommt es auch zu Anpassungen in der Entwasserungsplanung.
Als Folge dessen wurde der Nachweis der Konformitat mit der Generellen Entwasserungsplanung (GEP)
des Flughafens Ziirich neu beurteilt. s. Plane 500-602 und Beilagen B06 Baugrube, Fundation und Ent-
wasserung und B05 Stellungnahme GEP Konformitat.

2.8.2. Brandschutzplanung

Mit dem Projektanderungsgesuch wird ein vollstandiges, revidiertes Brandschutzkonzept eingereicht, das
die Projektanderungen bericksichtigt und das bisher genehmigte Brandschutzkonzept ZRH-Tower er-
setzt. Im Brandschutzkonzept werden die folgenden Themenbereiche detailliert beschrieben.

e Allgemeine Angaben

e Beschreibung der baulichen Anlage

e Grundlagen

e Baulicher Brandschutz

e Technischer Brandschutz

e Sicherheitsorganisation Brandschutz

e Umsetzung Qualitatssicherung Brandschutz

e Zusammenfassung, abschliessende Beurteilung

Die Unterkapitel sind dem Inhaltsverzeichnis des Brandschutzkonzeptes, Beilage B04 des PGG-Dossiers
zu entnehmen.
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